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NOTES ET_COMPTES RENDUS

pORT-ETIENNE: LE NOUVEAU PORT INTERN

ATIONAL
DE LA MAURITANIE

En 1960, Port-Etienne était une petite ville provinciale de Mauritanie
dont la population permanente ne dépassait pas 2500 habitants, Sa vie éc:mo_
mique était presque entierement fondée sur la péche, la transformation et
J'expédition du poisson. Toutefois, ce n’était pas le port principal pour la
plupart des bateaux de péche exploitant les riches eaux de la baie du Lévrier
et du voisinage: il ne traitait qu'une faible partie des prises totales. Environ
150000 tonnes de poisson étaient péchées par la flottille internationale et sur
ce total 10000 tonnes seulement étaient traitées dans les pécheries et saleries
du port; le reste €tait expédié en France, en Espagne et au Portugal (1).

L'incapacité de Port-Etienne a drainer une plus forte proportion de la
peche locale était presque entierement due au prix extrémement élevé des
frais portuaires. Il est probable que ces frais pourraient étre considérable-
ment réduits si le trafic était plus important. Cependant, ces mauvaises
conditions d'exploitation ont déja détourné l'afflux des investissements. Ce
cercle vicieux a pu étre stoppé par la décision de la Société anonyme des
mines de fer de Mauritanie (MIFERMA) d’utiliser Port-Etienne comme port
dévacuation des immenses et riches gisements de minerai de fer de Fort-
Gouraud, Gréce a cette impulsion, Port-Etienne devient un grand port expor-
tateur de fer et de cuivre et l'un des meilleurs ports de péche d’Afrique. Ce
développement pourrait mettre fin au monopole actuel de Dakar ‘seul port
dévacuation du commerce extra-africain de Mauritanie. Or_, voici que, en
1963, les premiers chargements de fer ont quitté la Mauritanie pour les
hauts-fourneaux d’Europe.

Le cadre géographique.
eyt ns ienne station bal-
: lPort de péche fondé en 1904 par les Frangais pres d% IVaﬂ‘C\knﬂt‘ ?(l):“.g joué
o-alte et centre de gomme d’Arguin, Port-Etienne a, jusqua nos {]mclic»llﬁcnt
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Bréy plic et le port sietender : | dans la baie de Cansado, une

se du Cap Blanc qui s’avance vers le Suc e e Tl e
e Indentation de la baie du Lévrier. La ressemblance cn S
Port'Etienne et celui de Dakar est frappante: Dakar OtG;lllLUCL bDl;ns‘ ces deux
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tre part la seule baie abritée entre Cas§blanca et Dakar
aisément accessible aux navires de h'flute mer a fc3rt trant d'eau, la pr
maximum dans la baie de Cansado d'epassant 7 metres. .

Si Port-Etienne et Dakar sont bien f:omparabl?s €N ce qui concerne
les conditions dissemblables de leur situation generale. ont donné ayy deuy
villes des orientations fort différente:s. Dakar ‘fut favorisé par sa situatiop ‘
P'extréme pointe occidentale de I’Afrique contmentale,_par sa meilleure pg;
tion en latitude qui permit le développement d’unA hinterland agricole, i
sa position centrale sur la cote oul s’exerca le contrdle francais, par g, Proxi.
mité de la voie du Sénégal vers le Soudan. La modeste prospérité, de Por.
Etienne est due a la riche faune de ses eaux cotieres. La rencontre dy courant
froid des Canaries et des courants chauds équatoriaux le long du plateay
continental mauritanien, et, liée a cette rencontre l'abondance du plancig,
et de la végétation sous-marine, ont fait de la cote entre le Cap Timiris et |
Cap Blanc un vaste aquarium ou se retrouvent des especes de la Méditerrs.
née, de I'Océan Atlantique et des cOtes américaines et guinéennes. Cette diver.
sité permet la péche a plein toute I’année.

Ainsi s’est trouvé valorisé le site de Port-Etienne dont I’hinterland déser
tique n'a jusqu'a présent pratiquement produit aucune denrée exportable.

présente d'au Qui g

f()ndcur

le Site

La structure du port et le trafic.

L’aménagement actuel de Port-Etienne date seulement de la veille de
la deuxieme guerre mondiale. Un wharf en béton, de 80 metres sur 24 meétres,
parallele a la cote, communique avec celle-ci par une passerelle bétonnée
de 225 metres sur 9. Le wharf offre deux postes d’accostage a des navires
tirant moins de 5 meétres d’eau. Les bateaux plus importants doivent rester
a l'ancre dans la baie, le chargement ou le déchargement, longs et couteuy,
s'effectuant par gabares. De plus, existent trois petites plates-formes de
déchargement inclinées pouvant accueillir des petits bateaux, principalemeat
ceux des pécheurs canariens (2). Un petit bassin de réparation des navires
— Jusqua 300 tonnes —, compléte le catalogue des aménagements adaptés
aux besoins de la péche ordinaire.

_ Francais, Espagnols, Portugais, Italiens, Grecs, Israéliens et Marocains
pechefnt dans les eaux mauritaniennes du thon, des homards et pratiquent
koo i it pour I consommation das Teus paye Co 7,

qui fournissent l'essentiel du poisson déchargé a For

Etienne, la tribu maure locale des Imragen n’y participant que pour a 1. Principe
3%. Les 10000 tonnes de poisson sont lavées, salées et fumées. Le Clm}ﬂt Nas LRl
‘S;c et chaud est idéal pour sécher le poisson’ en plein air, ce qui Cmralﬂ:‘
g ;(girt; It:.;llepocllds de 7? %. En. 1958, 1a production de poisson séché S'éllcvmc '
D (SIGP)S ‘ on}: 50 % Venalent de la Société Industrielle de la/ Glénqc— a.l’A Ih?un
ment industric ledp o ancien (fondé en 1919) et le plus important etab”S:o S e seeh
P delecoe Port-Etienne. Le reste était traité par la Société Framl'\- ;Illle) qui on
i nserves (SOFAC) et par de nombreuses petites instal” ] ©S autres ¢
tions (3). 0! p ‘ le D aliomey
) €t I'Angola
riens Sia)nsli:: Z‘:ﬁ( lﬂlr:zgx?t-:;li):f::; du 17 juin 1900 stipule que le tiers de la péche des Can? ! €Xportations

doit étre déchargé et traité a Port-Etienne. port-Etien® ‘ U caviar, d

(3) LARRAT (H.). La t A
Industries et travaux d’outre-m, eif‘)nlom;;lt()gé d}:ssr });‘odu;lt)s 7(-9139113 mer et lessor de porté Par al
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Fig. 1. — Les richesses minieres de 1a Mauritanie.
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‘ Les importations, en 1958, s’éleva.ient f‘:l 4:?63 tonnes et o,
ées alimentaires, des profiults petroliers, dy matérie] g, .
des fiem' des produits manufacturés et de Il'eau. Avant | Consn—um-m
;?%Z?ﬁe de distillation d’eau par la Compagn.ie En'ergie‘AOF, en C119“:n
des bateaux de Bordeaux ou de l?akar\ame.?'alent I'eau a PO”‘E”L‘IH]Q'
procédé cofiteux que )la_ SIGP _continue a utiliser en partie, La nouvej,
usine, dont la capacité journaliére est de 160-200\m3, a fait baisser |, Priy
de I'eau au metre cube de 28 F (1400'fr (;FA) a 18 F (900 fr CFA)
encore trop élevé pour une consommapon a gran.de échelle, Cependum Ia
production est insuffisante pour subvenir aux besoins, et le rationnemen; g
I'eau est encore pratiqué couramment. La Compagnie Energie AQF. produjt
aussi de l'énergie €lectrique pour la ville, mais la demande restan; trés
faible, le prix du kWh est passé de 0,40 F (20 fr CFA) 2 1 F (50 fr CFA) (4),
Le developpement de Port-Etienne a été freiné par quatre facteurs: |,
nécessité d'importer presque tout l'approvisionnement; la taxe de prés de
25 % qui frappe les marchandises importées pour amortir les anciens améng.
gements portuaires; la rareté de la main-d'ceuvre locale ; 1'étroitesse de
Ihinterland, limité & la ville et aux environs immédiats, Seules quelques
pistes rudimentaires reliaient Port-Etienne 2 Nouakchott et a quelques
autres postes de l'intérieur; de toute maniere, l'arriére-pays n’était pas tres
productif. Le développement assuré du gisement de minerai de fer de Fort.
Gouraud et la construction d'une ligne de chemin de fer entre Fort-Gouraud

Ir I)l‘cnaiml

» Prix

€

Etienne, comme centre de péche et port de la plus grande partie de la

Mauritanije indépendante. Cette ¢volution diminuera certainement l'influence
de Dakar sur Ja Mauritanie,

L’hinterland minier: le sel gemme.

Actuellement, les seuls
tanie — majs 3 une éc
ouvert des cercles de ]
Elément important
Vers le Sénégal et |
de la concurrence d,
pres de Kaolack ay

gisements exploités commercialement en -\] ‘”Y
helle modeste —, sont les dépots de sel gUmme a ‘_“‘:
‘Adrar (pres de Fort-Gouraud) et du Trarza (2 N'Te IC“"
ans Ihistoire du commerce caravanier saharien, stﬂ'-lﬁl.f}
€ Mali, ces gisements relativement €loignés ont \Outlf
€S marais salants du Sine-Saloum, facilement zlcff\\".\l,‘ :;1‘1
. Sénégal, et des gisements de Taoudeni dans le '\Of):J a
Mali, 14 Production annuelle st tombée de plus de 4000 t par an en - - du
1000 tonnes environ aujourd’hu;j (5). Actuellement, Port-Etienne impor [[L est
sel bdes marais salants dqy Sine-Saloum pour traiter son poisson. {\Ims“‘m“
gi‘;:lzilete:}ue la production mauritanienne de sel BEIInC _\H‘.]‘_?IHSE
e Sous_ Peffet co.mbmé du nationalisme, de laCCIOlfM sJjoration
d 8eS_C.1e Poissons manipulés dans Je port, et surtout de “‘AmL . Cette
o5 conditions de Sransport entre les gisements de sel et PO“'E“C”]F} ans

production minjere de sel apparaitra jndfl‘f‘c;c,m:i] direc

a forme de poisson fumé ou séc gl o

:12:111?:1; cc(i)'?:t{:ie exDortatiops de sel a destir?;ion des Etats de ]13 K °;O<1§omc s
ety que, ce quj concurrencera les marais salants de aveni- Cependant
Sggcngf}:::v:u}i.);"ozﬁ. L. — Didjer HENRY. Port-Etienne, son aménagement, = futur wha

e - 7 @ - nouvell
G que. e mers B0 75 (Février 1960), pp. 6171 ires, n° 28 uvelles ;
Juillet 1960), 212“]5.ubllque Islamique e Mauritanie, Norpfi‘ et Etudes documenlaires,
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Le gisement de fer de Fort-Gouraud.

Le fer du massif de Kédia d'Idjil, 2 290 km au Nord d'Atar
de la petite garnison saharienne dz_a Fort-Gouraud, fut .dCCOlee
mais des levés minéralogiques précis ne furent entrepris ql.l'a ]
la deuxieme guerre mondiale. En 19§2, le potentiel éf:onf)mlun
inspirait assez de confiance pour quun accord fut signé entre
Minier de la France d'Outre-Mer et des groupements frangais e
qui créerent la « Société anonyme clles mlne?s de fer de Mauritanje
MA), société dont l'objet est d’exploiter lf: S et d'assurer I'évacuatiyy
du minerai par chemin de fer vers la cote atlantique. Cet accord fut ratifis
seulement sept ans plus tard par le gouvernement de Mauritanie, Un prét ge
la Banque Internationale pour la Reconstruction et le Développement ¢t g
garanties des gouvernements frangais et mauritanien, compléterent Jes ¢
nibilités financieres de la Compagnie. Au début de 1960, le travail comn
par la mise en chantier des premiers développements de Port-Etienne
de ligne du chemin de fer Fort-Gouraud-Atlantique.

Le massif de Kédia d’Idjil contient des réserves exploitables de pres de
200 millions de tonnes d’hématite, dont la teneur en fer varie de 45 a 69
la moyenne commerciale étant de 63 %. D’autre part, le minerai ne contient
pas dimpuretés, ce qui contribue aussi & classer le gisement parmi les
meilleurs du monde. La production prévue est évaluée a 4 millions de tonnes
de minerai au début; elle pourra €tre portée & 6 millions de tonnes dont 5
provenant de la carriere de Tazadit et 1 de celle de F’dérik. La possibilité
d'exploiter le gisement & ciel ouvert, la découverte d’une nappe phréatique
susceptible de fournir 1000 metres cubes d'eau par jour a Tazadit pour subve
nir aux besoins de la MIFERMA et 4 ceux de Fort-Gouraud, permettent de
PEnser qu'aucun obstacle sérieux n'apparaitra dans I'avenir immédiat (6).

Ur} chemin de fer a ét¢ construit pour évacuer le minerai de fer, entre
Tazadit et le port minéralier de Cansado &difié¢ a 10 km au Sud de Port
E':gzgf-é:;enfam ’les' discussis)\ns Dré.liminaires, deux voie’s cil’é\'m;u]zl(llli;‘?
qie & Vil CP oPosces: la premitre reliant Fort-Gouraud et 1'0céan pulant

1'a Cisneros dans la baie de Rio de Oro (colonie espagnole), la deuxi

Zz, 1;11315 fé;ctoigop_tée par la suite, vers Port-Etienne. Le premier “:“Cé ;1]111;:{1:»1
Néanmoins ennfégg‘e' €tant de 395 km contre les 650 km du projct “‘,Ofrs-'
tées, les Féan G les discussions ayec les autorités espagnoles h”vn} ,f:,c\.;
P fit 1rouvzim_t que les exigences espagnoles étaient exc \I ]L\‘s
Espagnols a'0rs définitivement choisi. Des contacts ultérieurs aver -
» €N vue d’éviter la falaise de Choum, sur la voie ferrée dn“ P‘”
le coin S.E. du Rio de Oro, furent également e
lz} nouvelle ligne est entidrement située 2 l’imcn:;‘r
ES uritanie; elle traverse Ia falaise par un mnllb‘]( C’-lnll‘t“
chee. Les seules autres difficultés, dans ce pays &7°

ment plat, sont les dun g
sule dy Cap Blanc, Cepes g

RET A I'E“
I't en 1934
a veille g,
du Maggjf
le Bureg,
L"ll‘ill]gcn

(MIFER.

lispo.
1€nca
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tienne, en Coupant par
tueux, I en résulte que
des frontigreg de la Ma
une profond
Snin-
d’Azefal et les barkhanes de la, Ii:tioﬂ
de I'hinterlang de P endant, ces extraordinaires barrieres a la pcng‘l‘l: aux
T S (L)‘rt-Etlenne Peuvent étre actuellement franchies grace * i
ques modernes, I e chemin de fer & voie étroite d¢

(6) Romn

T
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a 16 acheve en juin 1963 et sert au transport gy minerai de for
Gouraud au nouve’au port mlflerallex" de Cansado, L
La premiere et,ape? du développement dy Port, achevé ep
Jamélioration de 'unique wharf de péche par l'adjonction
tage moderne et dfe dragage 4 8 m ,de meond
la flotte commerc1al:: d‘esservant' IAfnque de
a port-Etienne. Cet équipement ctait nécessaire pour Je débarquement 3 bo
marché des 400009 tonnes de matériel de construction. Si le trafic Conim n
cial courant ne depass'e.pas les prévisions actuelles, I'unique wharf u'il 5
encore possible d’amehoref ultérieurement, récevra en eay pmfo?]de Tft
cargos et les bateaux fie peche importants, Cependant sj ce trafic auomeCS
tait beaucoup, €ventualité peu probable, un nouveau port de commerce e; ea[L-
profonde serait construit a Pointe Rey, Pointe des Mouettes ou aux Tours
Bleues, avec un wharf modernisé et un quai uniquement consacré a la péche
Les installaAtions minérz.ilié’res fle Port-Etienne, séparées du port de com:
merce et de péche, sont situées a 9,5 km au sud du wharf actuel ot les
profondeurs de 15 m se trouvent a 400 métres de la cote. Un quai paralléle
au littoral a €te construit au large. Un chenal d’acces de 13,5 m de profondeur
a €té amenage jusqu'au quai qui mesure 245 m sur 19 m et qu'une passerelle
de 415 m rattache au continent. Un équipement de chargement moderne et
une aire de stockage a ciel ouvert d'une capacité de plus d’'un million de
tonnes de minerai permet la réception des minéraliers de 65 000 t mesurant
jusqua 240 m de long et d'un tirant d’eau de 12,5 m. Les débouchés de ce
minerai de fer sont assurés en principe dans les complexes sidérurgiques
cotiers des actionnaires de la MIFERMA, en France, Grande-Bretagne, Italie
et Allemagne fédérale. Quelques inquiétudes se font pourtant jour: le transport
par voie ferrée, méme dans de bonnes conditions (convois chargés de 10000 t
de minerai), gréve lourdement I'exploitation, cela & une époque ol les cours
mondiaux des minerais de fer ont beaucoup baissé. Or les actionnaires
n'achéteront, au maximum que 3,5 Mt. Le reste sera difficile a placer. i
L'aménagement du nouveau port, la voie ferrée et les commodités qui
leur sont associ€es, vont probablement donner, directement ou i.ndirect’er.nent,
une forte impulsion au développement du port et de l’écononne.de l‘hmter-
land. Nous avons dit que les prix onéreux des biens et des services a Porf-
Etienne avaient freiné, jusqu'ici, l'essor d’une industrie de la péche a
grande échelle. Les nouvelles activités entraineront une fﬁugmentatmn de
la demande en eau, en hydrocarbures et en électricité, qu'il m”dr‘"‘)assui“;
Par de nouvelles installations susceptibles de ravitailler la \'1’lle e’r le porrcce
meilleur prix que Jes anciennes. L'eau souterraine sera captée d‘}nf S(;u £y
Située 3 moins de 80 km et amenée a Port-Etienne en \\f\agon.f-cl:lu(?;i R
ST Une éventuelle conduite a 4 francs (200 fr CFA) ol Llu 5 directe-
€ 18 francs — 900 fr CFA — actuellement). Un pipeline '1011'?;113 o
"ent les tankers aux installations de stockage et mmplace}.zf s =3 iveau
de fuel dieSel B D dons ee qui réduira notamment Jes prix a un ni
. ’ qui  réduira 4 - ]a MIFERMA
SiSUX en accord avec le cours mondial. La construction par - ‘© de plus
g = =T -2 le prix de l'électricite ae p.
U0€ grande centrale thermique diminuera le prix — ——

de Fort-

1960, comprenait

La d'un quai d'accos-
CUr permettant 70 o, €nviron de

I'Ouest d'accoster directement

DIDIER: ouvrage

< lignes de transport, voir: DIDIER: S
» @ Boineiles problémes du nouveau port et (Ilc> l:gr‘llnc5 c((i);m\crcc de la Mauritanie. Indu.
> — Nocu i . -Eti i G e
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Fig. 3. — La ville et le port de Port-Etienne.
1. Route. — 2. Isobothe. — 3. Sable.

de 50%. Ces épargnes et d'autres moins spectaculaires vont probablenen
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aura  quadruplé et Port-Etienne sera lun (&
Afrique de 1'Ouest.

Cuivre d'Akjoujt.

La construction de la ligne de chemin de fer Fort-Gouraud-Port-Etem™
du gisement g LS Pl’t-EliCI}nC vont probablement stimuk“r l\‘-\l‘l‘y“‘y
: € inerai de cuivre relativement riche de Guelb-Mog . d
d’Akjoujt. En 1953, huit ans apres la (k‘t\“t"“[{ fut
des Mines de Cuivre de Mauritanie (MICU '\,l"\ o
les possibilités et les conditions de l'k“\l’h‘n‘l.(~ll‘1c.~
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ontré qu'il €tait possible de Javer
ace ont mon ; aver et de o, antrer 3
P place, mais les problémes de l'eay et du transp;(:«?cmuu les minerajs

les prix g

glevés de 1a construction, ont jusqu’a Présent empachg Fexploi
EXploit

cnerciale i gise'mel_lt- ‘Une nappe d'eau souterraine a ¢ E\l‘ion 3
qunément pres dAkJou;t‘et a Oued chuelid, a 50 km; cepend: = OI)]')O.['-
de pompage sont assez élevés. Une ligne de ¢ i oo les frais
a la ligne de la MIFERMA apporter, au probleme o
cuation du minerai vers' Port-Etienne, Cette solution est bieln z de’ l_eva»
aux projets de constru‘?txol} d'une voie ferrée oy d'une route nlpsupen‘eure
wharf minier a con§tm1re a Npuakchott. Les incertitudes et les ftlnant e
du marché international du cuivre Provoquent certaines réticence u-c luat10n§
concerne le financement de ce projet. Ce gisement, e

dOIlt Ie\plonatlo 1 Savere
& A 3 2 \
ne peut guere €sperer trouver des d(,bOllCll(‘b que dans 1
franc (8)'

€ revient

té découy,

a zone

Les exportations secondaires de Uhinterland de Port-Etienne

Louverture de Port-Etienne a la navigation de haute mer, l'extension
et lamélioration de linfrastructure vont sans nul doute étendre l'arridre-
pays encore restreint de Port-Etienne et encourager le développement de
nouvelles exploitations. Aux 6 millions de tonnes de minerai de fer de Fort-
Gouraud par an et aux 70000 tonnes de minerai de cuivre concentré ainsi
quaux 50000 t de minerai de fer d’Akjoujt exportables peuvent s’ajouter d'au-
tres minerais. A 20 km au Sud-Est d’Akjoujt a Legleitat el Khado existe
un gisement d’hématite estimé a 15 millions de tonnes de minerai sans
impuretés nuisibles, titré en métal a 50-55 %. Simultanément avec le gise-
ment de cuivre commercialisé d’Akjoujt cette réserve de fer peut produire
jusqua un million de tonnes par an. Des recherches ultérieures devraient
déterminer la valeur commerciale des autres gisements de cuivre, fer,
tungstene, gypse, étain, soufre, phosphates, titanium et ilménite. De plus,
la prospection pétrolicre qui en est au stade préliminaire pourrait révéler
dautres minerais dans ce pays généralement sédimentaire.

L'agriculture n’offre que peu d’espoir pour l'augmentation des exporla-
tions mauritaniennes. Les zones de climat désertique et sahélien qui cou-
vrent le pays ne permettent qu'une production agricole limi%éc, a 1.:1 fms
Cll tonnage et en variété. Les quelques oasis au Nord de la valleg‘\ du SenegaIA
Produisent un peu de blé et des dattes consommées presque entierement s
Place; cependant environ 500 tonnes de dattes sont expédiées sur les Vmarc?cis
G0 Sénégal, du Mali et de la Cote d'Ivoire. Nul espoir d'expansion nest
PEMIS pour ce commerce. La vallée relativement riche du Seneg?l’.-aveei
q}‘elques améliorations, pourrait produire un surplus de coton, t(}foulilsz 5t
dautres denrées; mais cette production serait dirigée sur S; ml:a gomme
-t Dakar, et non vers Port-Etienne. De méme, la récolte -fnc;pacle ot
arabique des acacias sauvages au Sud du 17° parallele —_Igucﬁon qui a
< n’s les cercles de Trarza, Brakna, Assaba et Hodh_—-qé’cl;)s curopéennes,
fi‘;‘s‘: Ul grand réle dans la rivalité historique des ﬁlélsié 20003000 tonnes

€0d en général le Sénégal. La production annue -atiqué par

" ie 1
e Jajsse 3 G fin, I’élevage qui est P
que peu d’espoir d’expansion. Enfin, .
\( . . F d'Outre-Mer, n° 363 (RSI‘;E;F
8) c ivre d’Akjoujt. Europe-France ¢ ! 75 (février J
1960), D 3¥3N0mm]_geaq)'- Lc, cuivre dIﬁ;(ljlzl;;"ilES L’lf ope e doutre-mer, 1° 7
PD. 93.95, O cuivre d’Akjoujt.
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A ulation et compte pour 80 9,
lus des trois q“a;t:esdedela B;eritanie, n'offre qu'une quantj
exportations aﬁ:u;iur les marchés européens, la plupart de
g;l:lr(fyé‘:; E:r les marchés du Sénégal, du Mali et des pays ply
Cjond:[‘:lil ouveau chemin de fer'et le's affaires é» gran.dc échel
truction ¢ de la MICUMA devraient élever de huit fois Jeg revenys 4
MIFERMA ?e et réduire, sinon éliminer la nécessité actuelle d'une S
la M al;ntazlmique étrangeére (9). De plus, Port-Etienne remplacer, Ij :
P cor;t de service d’une bonne partie de la Mauritanie; ccpcndarul ;
c?n.]m;l plx ansion dépend des pressions nationales et de la consu'u:wl.d
vemi?)leed’uﬁ wharf a Nouakchott, nouvelle capitale de la Maul*i[am:‘J}'
}:ce)zs conditions, Port-Etienne aura un hinterland naturel C_OmPFCnam' ,
Mauritanie du Nord avec les cen'tres ﬁle Fort-Gourau(.l, Akjoujt et A I
Cet arriére-pays pourrait s’étendre jusqu’a Nouakchott si les relationg
les deux villes sont améliorées et si Nouakchott ne possede pas de wh
Mais si un wharf était construit a Nouakchott, — ce qui est une questi
prestige plus qu'une nécessité économique —, un hinterland, méme |
sera créé autour de la capitale, qui échappera a Port-Etienne. Quant a
de Ia Mauritanie et a la vallée du Sénégal, ils continueront a étre ravi
par Dakar, ou peut-€tre par un Saint-Louis rénové. Ainsi, la région de Mauri
tanie la plus peuplée et la plus riche au point de vue du climat, du sol et
de l'agriculture continuera vraisemblablement a dépendre d'un port extra
national. Tel est, sans doute, le schéma futur de développement de Port-
Etienne, 2 moins que les relations entre le Sénégal et la Mauritanie n
détériorent et que les pressions nationales n’imposent Port-Etienne et No
chott comme seuls ports desservant la Mauritanie. Le fardeau de
€vénements péserait plus lourdement sur la fragile économie de la Ma
tanie que sur Dakar dont le commerce mauritanien ne compte que |
5% dans les importations et encore moins dans les exportations.
dal?s l'avenir, Port-Etienne est destiné & étre essentiellement un port
rah.er et de péche, et, accessoirement, le centre commercial des populat
c'lausemées du Nord de la Mauritanie. En tout cas, I'axe commercial 1!
Llr(l)n;l:Il_tiI;Iord-Sud de la Mauritanie,l vallée du Sénégal-Dakar, va étre ‘o
< I;l)ll'lrurll axe Est—Ouestl debouchalflt a Port-E.tienne, développemen
€ nouveau schéma portuaire de l’ancienne A.O.F.
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- L'achévement du nouveau port de Port-Etienne, "
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République islamique de Mauritanie. Notes, p. 45.
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